Тема 5. Основные показатели работы подвижного состава.

Работа подвижного состава оценивается его технико-эксплуатационными показателями.
Условно эти показатели можно разделить на две группы:
1. Показатели, характеризующие степень использования подвижного состава (коэффициенты технической готовности, использования автотранспорта, грузоподъемности, пробега, средние расстояния ездки, средние расстояния перевозки, время простоя под погрузкой и разгрузкой, технические и эксплуатационные скорости).
2. Показатели результатов работы подвижного состава (количество ездок, общее расстояние перевозки, объем перевозок, транспортная работа).
Расчет показателей осуществляется по следующим формулам (см. табл.5.1):

Таблица 5.1 – Технико-эксплуатационные показатели
	Показатель

	Формула
	Содержание

	Техническая скорость, км/ч                         
	

	Lобщ— общий пробег, км Тдв — время движения, ч


	Эксплуатационная скорость, км/ч              
	

	Тн – время в наряде, ч

	Время в наряде, ч                                         
	Тн = Тдв + Тпр + tнул;
	Тпр – время простоя под погрузкой-разгрузкой, ч;
tнул – время нулевых пробегов, ч



Продолжение таблицы 5.1
	Время на нулевые пробеги, ч                      
	

	lнул – нулевой пробег, ч

	Время работы на маршруте, ч                    
	Тм = Тн – tнул;
	Тн – время в наряде, ч

	Время ездки, ч                                             
	

	е – коэффициент использования пробега за ездку;
lг.е – пробег с грузом за ездку, км;
tнул – время простоя под погрузкой-разгрузкой за ездку, ч

	Количество ездок за день                          
	

	Zе — количество ездок за день;
tе –  время одной ездки, ч


	Коэффициент использования пробега     
	

	Lобщ - общий пробег, км Lгр – груженый пробег, км  

	Общий пробег за день, км                        
	Lобщ = Lг + Lпор + lнул;
	Lобщ - общий пробег, км Lгр – груженый пробег, км 
Lпор-порожний пробег, км 

	Пробег автомобиля с грузом, км              
	Lгр = lе.г.  Zе;
	lг.е – пробег с грузом за ездку, км

	Статический коэффициент использования грузоподъемности
	

	Qф - кол-во фактически перевезенного груза, т 
Qд – кол-во груза, которое могло быть перевезено, т

	Динамический коэффициент использования грузоподъемности
	

	Рф — фактически выполненный грузооборот, т-км 
Рв - возможный грузооборот, т-км

	Производительность автомобиля в тоннах, т/ч
	

	WQ – производительность в тоннах, т/ч

	Производительность автомобиля в тоннокилометрах, ткм/ч 
	

	WP – производительность в тоннокилометрах, ткм/ч

	Коэффициент технической готовности
	

	Агэ - число автомобилей в эксплуатации;
Аи — списочный состав автомобилей

	Коэффициент использования автомобилей

	

	АЭ - число автомобилей в эксплуатации




Выбор марки транспортного средства и количества автомашин для перевозки во многом определяется благодаря расчету технико-эксплуатационных показателей.
Кроме того, этот выбор складывается из следующих факторов специфики фуза (формы, веса, размера и т.д.); оценки трудоемкости, материалоемкости, энергоемкости и стоимости перевозки; необходимой скорости доставки;  требований заказчика перевозки



Тема 6. Маршруты движения. Частота, интервал движения.

Маршрут представляет собой установленный (намеченный), а при необходимости и оборудованный, путь следования автотранспорта между начальным и конечным пунктами.
Маршрутизация позволяет оптимизировать грузопотоки с учетом объема перевозок; направления; дальности; протяженности во времени; загруженности дорог разных категорий; последовательности движения; эффективности доставки.
Основными задачами маршрутизации являются  организация движения;  минимизация сроков доставки грузов; безопасность движения; эффективное использование транспортных средств;  выполнение планов и графиков перевозок;  оперативность в реагировании на изменение дорожных условий. 
Для решения вопроса о целесообразности открытия маршрута предварительно необходимо:
1. Определить потребность в перевозках грузов по этому маршруту (предполагаемый устойчивый грузопоток).
2. Выбрать трассу движения и обследовать дорожные условия.
3. Составить технико-экономическое обоснование целесообразности открытия маршрута.
Маршруты открываются при наличии устойчивого грузопотока и условий, обеспечивающих безопасность движения.
При разработке маршрутов должны предусматриваться:
1. Обеспечение транспортной связи для наибольшего числа заказчиков по кратчайшим направлениям между основными пунктами города.
2. Использование типа автотранспорта, соответствующего виду перевозок.
3. Возможность контроля за движением.
4. Обеспечение координированного движения автотранспорта предприятия на вновь открываемом маршруте с движением автотранспорта предприятия на существующих маршрутах, а также с работой других видов транспорта.
5. Расположение промежуточных и конечных остановочных пунктов маршрутов в достаточно крупных грузообразующих местах, с целью минимизации порожних пробегов автотранспорта.
6. Применение эффективных систем организации движения. Выбор трассы маршрута производится при соблюдении следующих требований:
— соответствия типа покрытия, состояния и ширины проезжей части дороги и обочин, горизонтальных и вертикальных радиусов кривых, продольных уклонов, видимости и обустройства дорог, а также железнодорожных переездов, паромных переправ установленным требованиям, строительным нормам и правилам;
— соответствия общего веса автотранспорта с максимальным наполнением допустимой нагрузке на мосты и дороги, расположенные на маршруте.
В зависимости от величины грузопотока, дорожных условий необходимо предусматривать наличие:
— площадок для разворота и стоянки автотранспорта в начальных и конечных пунктах маршрута;
— специальных площадок для заезда — «карманов», погрузочных площадок.


[bookmark: _GoBack]
image4.wmf
;

.

пр

t

т

V

е

е

г

l

е

t

+

×

=

b


oleObject4.bin

image5.wmf
;

е

t

м

Т

е

Z

=


oleObject5.bin

image6.wmf
;

общ

L

гр

L

д

=

b


oleObject6.bin

image7.wmf
;

д

Q

ф

Q

с

=

g


oleObject7.bin

image8.wmf
;

в

Р

ф

Р

д

=

g


oleObject8.bin

image9.wmf
;

.

.

пр

t

е

т

V

е

г

l

е

с

т

V

н

q

е

t

ф

Q

ч

р

U

×

×

+

×

×

×

=

=

b

b

g


oleObject9.bin

image10.wmf
;

.

.

е

t

е

г

l

ф

Q

е

t

ф

Р

ч

р

W

×

=

=


oleObject10.bin

image11.wmf
и

э

г

А

А

.


oleObject11.bin

image12.wmf
и

э

А

А


oleObject12.bin

image1.wmf
;

дв

T

общ

L

т

V

=


oleObject1.bin

image2.wmf
;

н

T

общ

L

э

V

=


oleObject2.bin

image3.wmf
;

т

V

нул

l

нул

t

=


oleObject3.bin

